GroRostheim Januar 2024

Reparatur / CEN Anpralldampfersystem VECU STOP

Einfuhrung :
System-Handbuch VECU STOP Kapitel 2 Einbauhandbuch 2/25

a) Bei Schadensfallen sind nur die Komponenten auszuwechseln die eine
bleibende plastische Verformung aufweisen. Die beschadigten Teile sind auf der
Stlckliste und auf dem Ubersichtsplan zu vermerken und zu ersetzten

b) Alle Komponenten sind frei zuganglich, so dass eine Schadensfeststellung
sehr schnell und genau erfolgen kann.

c) Beschadigungen der Zinkauflage sind geméaf der DIN EN
ISO 1461 Abschnitt 6.3 zu behandeln.

) Ferner sind die Verschiebe-/ Gleitelemente unterhalb der an der Verformung
beteiligten Rohrelemente zu ersetzten da diese in den Verbindungsbereichen
Anprallspezifischen Knick- und Verdreh Beanspruchungen ausgesetzt waren und
hier eine einwandfreie Neubelastbarkeit nicht sicher gestellt werden kann.

e) Die belastete Seilabspannung in Langsrichtung ist ebenfalls zu ersetzten,
nachdem diese Konstruktionsteile wéhrend eines Anpralls durch das
abkommende Fahrzeug erheblichen Krafteinwirkungen ausgesetzt sind. Und im
weiteren nicht sichergestellt werden kann, das keine Mikrorisse oder partielle
Verformungen entstanden sind, die einer weiteren sicheren Gebrauchstauglichkeit
entgegenstehen.

plastische Verformung : Definition

In der Festigkeitslehre/Mechanik von Werkstoffen unterscheidet man elastische und
plastische Verformungszustande, wenn auf den Werkstoff oder ein Bauteil eine duf3ere
Kraft einwirkt, es werden dabei Spannungen im beanspruchten Werkstoff ausgelost.

Die mechanische Spannung definiert sich als Kraft/Flache. Da nun Werkstoffe nicht starr
sind, werden diese unter Einwirkung einer Spannung verformt. Diesen Effekt nutzen wir
ja um Kréafte aufzunehmen, die durch eine Anfahrt verursacht werden. Wir wandeln
damit Kréafte bezogen auf eine Anzahl von Flachen in Spannungen und daraus
resultierende Verformungen um.

Von einer elastischen Verformung spricht man, wenn sich ein Werkstoff/ein Bauteil nach
einer Belastung/Krafteinwirkung wieder in den ,,Ausgangzustand“ zuriickverformt (z.B.
Feder-

elastisch) — an den Werkstoffeigenschaften andert sich dadurch nichts.-

Von einer plastischen Verformung spricht man, wenn sich ein Werkstoff/ein Bauteil nach
einer Belastung/Krafteinwirkung nicht mehr in den Ausgangzustand zurtckkehrt,
sondern bleibend in der Form veréandert wurde. Nachdem die Form dann bleibend
verandert wurde, besteht nicht mehr die zuvor gegebene Mdglichkeit den gleich Betrag an
Kréaften/Spannungen erneut aufzunehmen. Ein bleibend verformtes Werksttick kann
daher als ,,in seinen Eigenschaften verindert* angesehen werden.



- Bei Schadensféllen sind plastisch verformte Komponenten , und Einzelteile
auszutauschen , um eine vollstandige Funktion des Systems / bezw. des eingebauten
Modells wieder herzustellen.

- Alle Komponenten sind frei zuganglich, so dass eine Schadensfeststellung sehr schnell
und genau erfolgen kann.

- Alle beschadigten und verformten Bauteile sind auf dem Ubersichtsplan und der
Stuckliste zu vermerken und zu ersetzen.

- Alle nicht verformten Bauteile sind auch  nach einem Unfall - oder
Schadensereignis ca. 25 Jahre, ab dem Zeitpunkt der Erstlieferung, (je nach
Region) ,voll funktionsfahig.

Ansicht eines Anpralldampfers System VECU STOP von unten VS V 100 4:10
mit Seilfihrung

Ansicht eines Anpralldampfers System VECU STOP von oben VSV 100 4:10
mit Seilfihrung

Ansicht eines Anpralldampfers System VECU STOP von oben VSV 100 4:10
ohne Seilfihrung



Beispielbilder

Rohr 500 mit Fallstick Anpralldampfer System VECU STOP 100
Beispiel unbeschadigt)
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Rohr 500 mit Fullstuck einschl. Seitenschild beschadigt / plastisch verformt
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Beispielansicht Seitenschild nicht beschadigt




Beispielbilder Segmentrohre nicht verformt Form parallel VS P 100/ 2:10

Ruckseitige Abstitzung VS P 100/ 2:10




Beschadigung der Rickseitigen Abstiitzung
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Gleitful’ beschadigt




Deffekte Ankerplatte : Seil mit Kausche wurde durch die Ankerplatte gezogen
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Unfallaufnahme

a.) Genaue Bezeichnung der Schadensstelle
- des Standortes BAB A oder Bundesstrale
-km ???

- Fahrtrichtung ~ 7???

- Abzweig nach

b.) Eine Fotodokumentation erstellen

mehrere Fotos aus verschiedenen Positionen
hier sind mehrere Ansichten oft hilfreich .

Frontfoto / Foto von der Seite / rechts Foto von der Seite

links Foto von der Seite

Foto von oben Foto von hinten

Fotos von der Verankerung im Frontbereich und riickseitigen Bereich

c.) Das Typenschild fotografieren

Die riickseitige Abstutzung trégt ein Typenschild worauf nachstehende Daten verzeichnet
sind:

-Modell

-Zeichn. Nr.

-SPS-Auftrags-Nr.

-Versanddatum ................

Hinweis:__Typenschild
Jeder APD muss eine Nummer tragen die bei der Auslieferung hinterlegt ist

a.)um die Ruckverfolgbarkeit sicher zu stellen
b)um bei Reparaturen die richtigen Ersatzteile bereitstellen zu kénnen.

[l
w1

BT




Fotodokumentation

Unfallschaden : Anprallddmpfer System VECU STOP
Modell VSV 100/ 3:14
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-Modellzeichnung anfordern, und Schadensumfang einzeichnen
weiterer Informationen dokumentieren

-wie z.B Beschadigung der Verankerung im Frontbereich
-Beschadigung der Verankerung im rickseitigen Bereich
-Kopfmarkierung / rechts / linksweisend oder anders

-Anschlusskonstruktion beschadigt

- Beschadigung der Aufstellflache / und Verankerung
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| —APD=B242£30

S+ | Anpralldimpfer VECU-STOP® |VS-V100/3:14

i

F=8370430 |
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Fel7104
=106523
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k. St wne  t 4 Ko AKyp 2 1ol firiid

VECU-STOP Gewicht: ca. 2116 Kg
VECU-STOP Volumen: ca. 10,45 m’

APD = Anpralidémpfer
F = Fundament
Das Produkt VECU-STOP ist durch nationale und internationale

Schulzrechte geschotzt. Alle Rechte vorbehalten! Alle Matie in mm

| sSPs-Nr.5552.00

Ix72360 2x70217 1x72569

S :

Tell-Nr. Bezeichnung Stuck| [Tell=Nr. Bezelchnung Stick
70122 Kopfrohr VS-100/120 761.5¢ FOllrohr 42
B Rohr S00 -100 2 7 | Follrohr 0
| 70249 | Rohr S00 mit FOllstlck 28 || 76175 | Folirohr 500
70909 i S-100/120 72536 | Seltenschild
5569 | Kopf AluBbl S00 VS-100 r/7L| 2 72357 | Gleitfup A
7! egmentrol VS~ 314 re 72359 Cleitful VS/B re 2
|_702.69 | Segnentrohr VS-V100/314 U 1 _;a_ua_ Gleitful VS/B Ui _ 2
70243 | Segmentplotte 100 re/u _’Jge___mtzrollo mit_Achse und
761.0 Wrohr | 13.01 tonzplatte
761.15G F ullrohr 725,46 | thtzun 'S=100/120 V
76115 F ullrohr 22 72513 Il_komplett VS~100/14
F alirohr ] 72515 Ankerplotte VS/A
|_761.35 | Fullrohr 72520 | Ankerplotte VS/E
761,43 | Fillrohr 34
76151 Fallrohr 380
2010 i Seite | SPS-Nr.5553.00

R3.05, 49
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Beispiel 2




: Beschadigung der Aufstellflache und Verankerun

Veranerung im Frntbereih ok Seile abgeriss
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TOTALSCHADEN Foto




Fundamentrahmen + Bewehrung
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Anpralldampfer VECU-STOP® I VS-V100/3:14

Modellzeichnung VSV 100/ 3:14
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Einbauzeichnung VS V 100/ 3:14 UA: 20.498



1 | 2 I 3 | 4 | 5 L 6 y 4 8

|
Positionierung Anpralldampfer
Al
Kopfmarkierung:
Links- Rechtsweisend
. F
Fahrb
TS ca.0,52m ahnrand
| > e
c e A || - I - - R ca. 0,50 m
Anschluss an EDSP (H1) ,B* ‘E;;_ :‘l' NG @ A AR A A AT : g 777%7777 ;
R R D
e o b Ab Ab £ 1 % -
e e ) I I A W 38
0,50 m 0,50m
D
e APD Fundament " ca. 12,00 m
4_ Lange ca. 8,37 m
Breite ca. 1,71 m (1,06 m)
E
= [ Wontageort: BAB A9 zur A9 FR Namberg - s
[ | Auftraggeber: Bestelidatum:
Sid-Planken Bayern GmbH 04.09.2017
| e = Erstelit durch: Genehmigt von: Dokument:
F // /7 ’)[/ 6 HG sPS Ausfiihrungsplanung
=Yl Produkt:  APD VECU-STOP VS-V100 / 3:14
‘ MaBstab Erstelit am: BlattgroBe: Blatt:
<+ | 1:50 13.10.2017 DIN A3 "
1 I 2 I 3 | AN [ DN SO S /2008 T [ O 6 [ rd I 8

Beispiel 3

a.) Genaue Bezeichnung der Schadensstelle
-LHS Minchen

-Luise Kieselbach Tunnel

-Tunnel Sudrohre Heckenstallerstral3e
-Abfahrt Passauerstr.

c.) Das Typenschild fotografieren
Die rlickseitige Abstiitzung tragt ein Typenschild Wp&uf nachstehende Daten verzeichnet

Kennzeichmung-
ypenschild
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b.) Eine Fotodokumentation erstellen
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Anprallddmpfer VECU-STOP®

VS-P100/2:10

Abfahrt Passauerstr.

Das Produkt VECU-STOP ist durch nationale und internationale
Schutzrechie geschitzt. Alle Rechie vorbehatien!

I EPD=6175230 5
L ]
. | JELELEE 43
Hhe 3 X e g ¥
Absthtzung o . " S
o ]
e F=6365£30
+ Kopfmarkierung
Folie Typ 2
rot/weiB
615500
1 Schadensstelle: Luise Kigelbach Tunnel,

Tunnel Sidrohre, HeckenstallerstraBe,

VECU-STOP Gewicht: ca. 1446 Kg
VECU-STOP Volumen: ca. 5,56 m®

APD = Anpraildémpfer
F = Fundament

Alle Mafle in mm

[ sPsnrs500.00

1x702.28

Ix723.39 24x71301 1x723.59

2x725.15
9x702.43

Ix723.69 1x717.18

Tell—Nr. Bezelchnung Stlck||Tell=Nr, Bezelchnung S+tlck
701.22 opfirohr VS-100/120 i 725.27 | EndobstUtzung VS—-Pi00
70217 Rohr S09 VS-100 2 72523 | Sell komplett VS-100/10 3
702.49 Rohr 500 mit FUllstuck i8 72545 Ankerplotte VS/A p
70%9.09 Kopfblech 600 VS-100/120
725 KepfonschluBilech 500 VS—100 r/L 2
|_702.25 egnentrohr VS-Pi00 re
| _702.26 Seagmentrohr VYS-PI100 U
| 70243 segmentplotte 100 re/l 18
| _725.36 eltenschild 20
72514 | C-Profil VS-100 7
| 72357 | GleltfuB A i4
72339 | GleltfuB VS/B re e
X leitfuB VS/B U 2
73718 tltzrolle mit Achse und Buchs 1 =
713.01 Distanzplatte 24
2010 | Seite —— | sPs-nr551000
s [} i)
o) 540 chut ;JI’.
22' jaﬂ £0 Gutwerkj !

Zusatzliche Informationen :

-Ausfuihrung in Nachtarbeit + Ausflihrungszeiten
-Kopfmarkierung Folie Typ 2

-Besonderheiten bei der Durchfiihrung / Verkehrssicherung

(zu Beantragen bei ... )



